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1. ZADANI ZNALECKEHO POSUDKU

1.1. ODBORNA OTAZKA ZADAVATELE
Hlavnim znaleckym tkolem je posoudit fidi¢sky trenazér AUTOM TR3 z hlediska dopravni
psychologie, lidského faktoru, psychologie motorického uceni a pedagogicko-psychologickych
aspektt vycviku fidi¢l, zejména zda konstrukéni a funkéni feSeni trenazéru umoznuje ucinny
nacvik zakladnich fidi¢skych dovednosti a zda vytvati pfedpoklady pro jejich pfenos do realného

fizeni motorového vozidla bez vyznamného rizika negativniho transferu.

Stanovené otazky:

1. Vytvaii konstrukéni provedeni pracovisté fidice u trenazéru AUTOM TR3 (posed, uchop
volantu, poloha a drahy ovladact) u uplného zacate¢nika riziko negativniho pfenosu navyka do
realného vozidla, tj. osvojeni pohybovych vzorct, které by bylo nutné pozdéji pfeucovat? Pokud
ano, v jaké mife a u kterych konkrétnich ukont?

2. Jak z hlediska teorie motorického uceni ovliviiuje osvojovani zakladnich fidi¢skych navyka
skutecnost, ze trenazér pouziva fyzické, funkéné propojené ovladaci prvky (volant, pedaly, fadici
paka, rucni brzda) se silovou zpétnou vazbou, oproti ¢isté hernimu ovladani bez fyzické odezvy?

3. Magistrat vytyka, ze sdélovace fesené digitalné na obrazovce (nikoli fyzicky) méni rozdéleni
pozornosti a vedou k ,,obrazovkovému* rezimu. Trenazér ma ovsem samostatny fyzicky panel
s realnymi ovladaci a kontrolkami oddéleny od hlavni obrazovky. Jak toto fesen{ ovliviiuje nacvik
rozdélovani pozornosti a kontrolnich navyku u zacatec¢nika?

4. Jaky je z hlediska nacviku kontroly nepfimého vyhledu vyznam head trackingu, ktery vyzaduje,
aby zak pfi kontrole zrcatek a mrtvého uhlu fyzicky otocil hlavu, oproti statickému zobrazeni
zrcatek na obrazovce? Podporuje toto feseni vznik spravného kontrolniho navyku
ptenositelného do realného vozidla?

5. Jaké konkrétn{ fidi¢ské dkony umoznuje trenazér AUTOM TR3 svym technickym provedenim a
funkéni propojenosti ovladacich a sdélovacich prvka funkéné nacvicit (napf. rozjezd a zastaven,
prace se spojkou, fazeni, couvani a parkovani pfes zrcatka, jizda ve vice pruzich, jednani v
rizikovych situacich) a s jakou mirou pfenositelnosti osvojenych dovednosti do realné jizdy?

6. Je z odborného hlediska rozdil v ergonomii pracoviste (napt. typ sedacky ¢i volantu) pro ucel
nacviku zakladnich ukonu (rozjezd, fazeni, brzdéni, koordinace) natolik zasadni, aby znehodnotil
vycvikovy pfinos zafizeni, nebo jde o rozdil, ktery nema podstatny vliv na osvojeni téchto

zakladnich dovednosti?



7. Existuje odborna opora (vyzkum, praxe) pro zavér, ze simulatorovy vycvik na zafizeni tohoto
typu zvySuje bezpecnost a efektivitu nasledného realného vycviku (napf. snizenim stresu,
zvladnutim krizovych scénafi, které nelze bezpecné nacvicit v realném provozu)?

1.2. UCEL ZNALECKEHO POSUDKU
Znalecky posudek je zpracovan jako odborny podklad pro spravni fizeni ve véci posouzeni a
schvaleni fidi¢ského trenazéru AUTOM TR3 pro pouziti pfi vycviku v autoskole. Predmétem
odborného posouzeni je pouze oblast, pro kterou je znalec odborné zpusobily, tedy zejména
dopravnépsychologické, psychologické, pedagogické a lidskofaktorové aspekty vycvikového
zafizeni.

1.3. SKUTECNOSTI SDELENE ZADAVATELEM MAJICI VLIV NA PRESNOST ZAVERU

POSUDKU
Zadavatel pfedlozil otazky k posouzeni, technickou dokumentaci trenazéru AUTOM TR3 a
usneseni Magistratu hlavnfho mésta Prahy o provedeni dikazu ohledanim. Znalec dale provedl
vlastni reSersi aktualni legislativy a odborné literatury. Osobni{ ohledani trenazéru pfed

zpracovanim tohoto posudku bylo provedeno.



2. VYCET PODKLADU

2.1. POPIS POSTUPU ZNALCE PRI VYBERU ZDROJU DAT
Znalec vysel z podkladt bezprostfedné vztahujicich se k posuzovanému trenazéru a k ucelu jeho
administrativniho posouzeni. Zvolenym piistupem byla obsahova analyza pfedlozené technické
dokumentace, analyza zadani znaleckych otazek a spravniho usneseni a nasledné odborna reserse
pravnich a odbornych zdroju. Ziskané informace byly dale komparovany s pozadavky na lidsky
faktor pfi vycviku fidica, s teorii motorického uceni a s poznatky o validité¢ a transferu
simulatorového vycviku.
Metodicky postup odpovida pozadavku § 41 a § 42 vyhlasky ¢. 503/2020 Sb., podle nichz m4
nalez zachytit postup pii sbéru nebo tvorbé dat, posudek postup pii jejich analyze a vysledky
analyzy a odivodnéni interpretaci vysledkt a kontrolu pouzitého postupu. Znalecky posudek
musi byt podle § 28 zdkona ¢. 254/2019 Sb. aplny, pravdivy a pfezkoumatelny.

2.2. VYCET VYBRANYCH ZDROJU DAT A JEJICH POPIS

* Otazky pro znalecky posudek — trenazér AUTOM TR3, obor dopravni psychologie / lidsky faktor
ve vycviku fidi¢t. Dokument vymezuje sedm odbornych otazek a uvadi vlastnosti zafizeni, které
maji byt odborné posouzeny.

* Technickd dokumentace Ridiésk;'f trenazér AUTOM TR3, BASICGAME s.r.0., ze dne 15. 2.
2026. Dokument popisuje technické provedeni, ergonomii, ovladaci prvky, vizualizaci, software,
metodiku a deklarované vycvikové moznosti zafizeni.

* Usneseni Magistratu hlavniho mésta Prahy, Odboru dopravnéspravnich c¢innosti, oddéleni
zku$ebnich komisatua, ¢. j. MHMP 770378/2026, sp. zn. S-MHMP 755767/2026, ze dne 3. 8.
2026, o provedeni dukazu ohledanim fidi¢ského trenazéru AUTOM TR3.

* Zakon ¢. 247/2000 Sb., o ziskivani a zdokonalovani odborné zpuasobilosti k fizeni motorovych
vozidel a o zménach nékterych zakond, zejména § 2 az § 4, § 8 a pfiloha ¢. 4.

* Vyhlaska ¢. 503/2020 Sb., o vykonu znalecké ¢innosti, zejména § 39 az § 42 a § 46.

* Zakon ¢. 254/2019 Sb., o znalcich, znaleckych kancelafich a znaleckych dstavech, zejména § 28.

* Usmérnéni ¢innosti obecnich dfadt obci s rozsifenou pusobnosti ve véci rozhodovani o vydani
registrace k provozovani autoskoly, ¢. j. MD/681/2025-160, ze dne 2. 7. 2025.

¢ Allen, R. W, Park, G. D., & Cook, M. L. (2010). Simulator Fidelity and Validity in a Transfer-of-
Training Context. Transportation Research Record, 2185, 40-47. DOI: 10.3141/2185-006.

* Alonso, F., Faus, M., Riera, J. V., Fernandez-Marin, M., & Useche, S. A. (2023). Effectiveness of
Driving Simulators for Drivers’ Training: A Systematic Review. Applied Sciences, 13, 5266.
DOI: 10.3390/app13095266.



* Krasniuk, S., Toxopeus, R., Knott, M., McKeown, M. L., & Crizzle, A. M. (2024). The
effectiveness of driving simulator training on driving skills and safety in young novice drivers: A
systematic review of interventions. Journal of Safety Research, 91, 20-37. DOL:
10.1016/j.js£.2024.08.002.

e Martin-delosReyes, L. M., Jiménez-Mejias, E., Martinez-Ruiz, V., Moreno-Roldan, E., Molina-
Soberanes, D., & Lardelli-Claret, P. (2019). Efficacy of training with driving simulators in
improving safety in young novice or learner drivers: A systematic review. Transportation
Research Part F, 62, 407—416. DOI: 10.1016/].t£.2018.12.006.

e Sahami, S., & Sayed, T. (2013). How drivers adapt to drive in driving simulator, and what is the
impact of practice scenario on the research? Transportation Research Part F, 16, 41-52. DOI:
10.1016/j.tr£.2012.08.003.

* Newell, K. M., & Shapiro, D. C. (1976). Variability of practice and transfer of training: Some
evidence toward a schema view of motor learning. Journal of Motor Behavior, 8(3), 233-243.
DOI: 10.1080/00222895.1976.10735077.

 Hall, K. G., & Magill, R. A. (1995). Variability of Practice and Contextual Interference in Motor
Skill  Learning.  Journal =~ of  Motor  Behavior,  27(4),  299-309.  DOI:
10.1080/00222895.1995.9941719.

e Lee, T. D., Wulf, G., & Schmidt, R. A. (1992). Contextual Interference in Motor Learning:
Dissociated Effects Due to the Nature of Task Variations. The Quarterly Journal of
Experimental Psychology Section A, 44(4), 627-644. DOI: 10.1080/14640749208401303.

¢ Aktualni odborné zdroje vyhledané v databazich a odbornych webovych zdrojich k problematice
simulatorového vycviku, fidelity, transferu, motorického uceni, adaptace na simulitor a
vizualnitho chovani zacinajicich fidica.

2.3. VEROHODNOST ZDROJE DAT

Za vérohodné 1ze povazovat zejména predlozené spravni a technické dokumenty v rozsahu, v
némz jsou piimymi dokumenty fizeni a vyrobcem deklarovanymi technickymi udaji. Jejich
vécnou spravnost viak znalec v plném technickém rozsahu neposuzoval. Proto znalec rozliSuje
mezi udaji, které jsou dolozeny v technické dokumentaci, a udaji, jejichz skutec¢nou funkci by
bylo vhodné ovéfit praktickym pfedvedenim.

Odborna literatura byla vybirana s preferenci recenzovanych publikaci a systematickych
ptehleda. Znalec nepovazuje jednotlivou publikaci za dtikaz absolutni uc¢innosti simulatorového
vycviku; zavéry opira o souhrn poznatki a o jejich aplikaci na konkrétni technické a pedagogické

vlastnosti posuzovaného zafizeni.



3. NALEZ
3.1. POPIS POSTUPU PRI SBERU CI TVORBE DAT
Tvorba dat probihala komparaci Gdaji obsazenych v technické dokumentaci AUTOM TR3,
udaju uvedenych v zadani odbornych otazek a skutkovych zjisténi uvedenych v usneseni
Magistratu hlavniho mésta Prahy. Tyto informace byly nasledné pfevedeny do funkéniho popisu
fidi¢ské cinnosti, tedy do vztahu mezi podnétem, rozhodnutim, motorickou reakci a zpétnou
vazbou.
Znalec pfi tvorbé dat postupoval zejména v téchto krocich:
* identifikace relevantnich prvka pracovisté fidice a jejich funkce pfi vycviku;
¢ identifikace konkrétnich fidi¢skych dkonu, které jsou podle dokumentace na zafizeni nacvicovany;
¢ analyza vztahu mezi fyzickym ovladanim, vizualnimi a sluchovymi podnéty a odezvou systému;
* posouzeni naroku jednotlivych dkont na pozornost, koordinaci, rozhodovani a senzomotorické
ucentf;
* posouzeni potencialu pozitivatho a negativniho transferu do realného vozidla;
* konfrontace téchto zjisténi s pravnimi kritérii pro fidicské trenazéry a s odbornou literaturou.
3.2. POPIS POSUZOVANEHO ZARIZENI
AUTOM TR3 je podle predlozené technické dokumentace fidi¢sky trenazér vyuzivajici
pocitacové fizenou simulaci jizdy. Dokumentace jej deklaruje jako zafizeni odpovidajici tfeti
skupiné fidi¢skych trenazért podle piilohy ¢. 4 zikona ¢. 247/2000 Sb.; z hlediska tohoto
znaleckého posouzeni jeho funkéni vlastnosti napliuji pozadavky této urovné a tim spise i
pozadavky skupiny prvni, do které je vyrobcem zafazen.
Zafizeni je tvofeno pracovistém fidice s volantem, pedaly, fadici pakou, ru¢ni brzdou a
multifunkénimi ovladacimi packami pro blinkry, stérace a svétla. Volant je vybaven systémem
force feedback. Pedély maji podle dokumentace haptickou odezvu. Radici paka a ru¢ni brzda
jsou fyzickymi ovladacimi prvky.
Dokumentace uvadi jako zakladni zobrazovaci systém sirokouhly monitor s panoramatickym
vyhledem. Volitelné je uvadén systém virtualni reality. Software umozmiuje volbu manualni nebo
automatické pfevodovky, tfi Grovné obtiznosti, trasu s definovanym prib¢hem a bodové
vyhodnoceni kvality fidi¢skych schopnosti.
Metodika popsana vyrobcem zahrnuje piipravu zaka, nastaveni zrcatek, seznameni s pedaly a
sdélovaci, nacvik rozjezdu, parkovani, pfesného vedeni vozidla, fazeni, vyhybani pfekazkam,
rozjezdu do kopce, krizového brzdéni a podélného a pficného parkovani.

3.3. ERGONOMICKE A FUNKCNI PARAMETRY



Technicka dokumentace uvadi srovnani vybranych parametrd AUTOM TR3 s vozidlem Skoda
Fabia. Pramér volantu je v tabulce uveden 380 mm u obou zafizeni, vzdalenost volantu od
pedalti 65 cm u obou, vyska sedadla v nejnizsi poloze 31 cm u trenazéru oproti 30,5 cm u vozidla
a vzdalenost fadici paky od stfedu volantu 23 cm oproti 20,5 cm.
V dokumentaci je soucasné na jiném misté uveden udaj ,,vénec o praiméru 38 mm*®. Tento udaj
je vnitfné rozporny s tabulkou, ktera uvadi 380 mm. Znalec jej proto nepouziva jako samostatny
dukaz o ergonomické shod¢; pro odborné posouzeni je rozhodujici funkce volantu a udaj 380
mm uvedeny ve srovnavaci tabulce.
Z hlediska dopravni psychologie je podstatné, ze uvedené parametry nepopisuji izolované
geometrické charakteristiky, ale soucast funkcniho systému fizeni. Rozhodujici pro transfer neni
absolutni shoda vsech rozmért, ale zachovani relevantnich vztahti mezi pohybem ovladaciho
prvku a vyslednou odezvou.

3.4. FUNKCNI PROPOJENT OVLADACICH A SDELOVACICH PRVKU
P1i fizeni motorového vozidla je fidi¢ vystaven kontinualni senzomotorické smycce. Vizualni,
sluchové, hmatové a proprioceptivni informace vedou k vybéru motorické reakcee, jejiz vysledek
je opét vniman a vyuzit pro dalsi korekci chovani. U zacinajiciho fidice je vyznamna zejména
koordinace volantu, pedalt a fazeni a postupné snizovani kognitivni narocnosti téchto ukonu.
AUTOM TR3 podle pfedlozené dokumentace vytvafi fyzickou vazbu mezi zakladnimi ovladaci
a simulovanou odezvou vozidla. Tato vlastnost je z hlediska motorického uceni kvalitativné
odli$na od ciste herntho ovladani bez fyzické odezvy.

3.5. LEGISLATIVNI KRITERIA RELEVANTN]I PRO POSUZOVANOU OBLAST
Zikon ¢. 247/2000 Sb. v piiloze ¢. 4 rozlisuje fidi¢ské trenazéry podle technického provedeni a
stupné vyvoje. Pro tfeti skupinu pozaduje splnéni podminek druhé skupiny a dale moznost
nacviku jizdy vpfed i vzad po komunikacich s vice jizdnimi pruhy v oteviené krajin¢ a ve mésté
v mirném provozu s jednoduchymi dopravnimi interakcemi, v rizném svételném rezimu a
moznost nacviku rizikovych situaci.
Usmérneéni Ministerstva dopravy €. j. MD/681/2025-160 déle stanovi, ze fidi¢skym trenazérem
muze byt kompletni vyrobek nebo sestava vyrobku, pficemz rozhodujici je dolozeni technického
provedeni a stupné vyvoje. Pfi mistnim Setfeni se ma posoudit, zda konstrukce, technické a
technologické vybaveni a rozmisténi ovladacich a sdélovacich prvka ve vzajemné funkeni
propojenosti umozni seznameni se zakladnim ovladanim a nasledny nacvik zakladnich fidi¢skych

ukonu pii aktivnim pouzivani ovladacich prvka a soucasném sledovani sdélovacich prvka.



Toto usmérnéni je pro dopravnépsychologické posouzeni vyznamné zejména tim, ze zduraznuje
funkéni propojenost a podobnost vycviku s realnym vycvikem, nikoli absolutni materialovou
nebo konstrukéni identitu trenazéru s konkrétnim automobilem.

Z hlediska zatazeni do skupiny je soucasné vyznamné, ze podle ptilohy ¢. 4 zikona ¢. 247/2000
Sb. pozadavky vyssi skupiny zahrnuji pozadavky skupiny niz§i. AUTOM TR3 svymi funkénimi
vlastnostmi, zejména rozsahem simulovanych fidi¢skych situaci, funkénim propojenim
ovladacich a sdélovacich prvka a moznosti nacviku rizikovych situaci, napliuje z odborného
hlediska vlastnosti odpovidajici vyssi urovni fidi¢ského trenazéru. Z tohoto hlediska splniuje tim
spiSe odborné relevantni pozadavky skupiny prvni, do které je vyrobcem zafazen. Konecné
zafazeni trenazéru do pifslusné skupiny je vsak spravnim rozhodnutim piislusného obecniho

ufadu obce s rozsifenou ptsobnosti.



4. POSUDEK

4.1. TEORETICKA VYCHODISKA — MOTORICKE UCENI A TRANSFER
Rizeni motorového vozidla piedstavuje komplexni psychomotorickou ¢innost, pii ni se
soucasn¢ uplatnuji vaimani, selektivni a délena pozornost, anticipace, rozhodovani, prostorové
zpracovani, motoricka koordinace a postupna automatizace opakovanych ukont. U zacinajiciho
fidice je dulezité, aby se zakladni ovladaci ¢innosti postupné staly méné narocnymi na védomou
kontrolu a aby se kapacita pozornosti uvolnila pro sledovani dopravni situace.
Motorické uceni neznamena vytvofeni neménné kopie konkrétntho pohybu. U komplexnich
motorickych dovednosti se vytvateji funkcni vztahy mezi podnéty, pohybem a jeho vysledkem.
Schopnost pfizpusobit se zméné konkrétniho prostfedi je soucasti kvalitné naucené dovednosti.
Vyzkum variability praxe a transferu motorickych dovednosti podporuje vyznam variability a
vytvafeni zobecnitelnych motorickych schémat.
Z tohoto pohledu neni pro negativni transfer rozhodujici, zda ma simulator o nékolik centimetra
jinak umisténou fadici paku nebo jinak tvarované sedadlo. Rozhodujici je, zda se zak opakované
uci nespravny funkéni vztah. Negativni transfer by byl ocekavatelny tehdy, pokud by trenazér
systematicky vyzadoval jinou motorickou sekvenci, jiny smér nebo jiny vyznam ovladaci reakece,
nez jaky bude pozadovan v cilové situaci.
Odborna literatura vénovana simulator fidelity zduraznuje, ze pro transfer je podstatna funkcni
validita a shoda relevantnich charakteristik ulohy. Absolutni reprodukce vsech vlastnosti
cilového prostfedi neni nezbytnou podminkou té¢inného vycviku.

4.2. FYZICKE OVLADACE A HAPTICKA ZPETNA VAZBA
AUTOM TR3 vyuziva fyzicky volant, pedaly, fadici paku a ru¢ni brzdu. Volant je vybaven force
feedback a pedaly podle dokumentace poskytuji haptickou odezvu. Takové feseni vytvaii mezi
¢innosti zaka a odezvou systému fyzickou senzomotorickou vazbu.
P1i rozjezdu napiiklad Zzak soucasné reguluje polohu spojkového pedalu a mnozstvi akcelerace a
soucasn¢ sleduje odezvu vozidla. Pfi fazeni musi koordinovat uvolnéni akceleratoru, ovladani
spojky a pohyb fadici paky. Pfi brzdéni pracuje s odporem a polohou pedalu. Tyto ¢innosti maji
piimou analogii v realném vozidle.
V porovnani s cisté hernim ovladanim, pfi némz je fizeni reprezentovano napiiklad stiskem
klavesy nebo jednoduchym joystickem, je fyzické feseni AUTOM TR3 z hlediska motorického
uéeni vhodnéj§i. Zak se uéi nejen symbolickou reakci, ale vztah mezi pohybem konéetiny,

odporem ovladace, polohou ovladace a odezvou vozidla.

4.3. ERGONOMIE A RIZIKO NEGATIVNIHO TRANSFERU
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Ergonomicka shoda je viznamna, avsak nelze ji chapat jako pozadavek absolutni identity. Realny
fidi¢ se béhem své fidi¢ské praxe setkava s vozidly odlisnych rozméra, s odlisnou vyskou sedadla,
jinou polohou volantu, odlisnym odporem pedali, spojky nebo fizen{ a odlisnou polohou fadici
paky. Pfenositelnost zakladni fidicské dovednosti proto musi zahrnovat také schopnost
adaptace.
Rozdily uvedené v technické dokumentaci — zejména 0,5 cm u vysky sedadla a 2,5 cm u
vzdalenosti fadici paky od stfedu volantu — nepfedstavuji z dopravnépsychologického hlediska
zménu zakladntho pohybového programu. Neexistuje odborny diivod pfedpokladat, Zze by
zacatecnik po takovém nacviku musel zakladni fazeni, brzdéni nebo fizeni znovu ,,preucovat™.
4.4. SDELOVACE A ROZDELOVANI POZORNOSTI
Rizeni vozidla vyzaduje pribézné prepinani a rozdélovani pozornosti mezi vyhled pted vozidlo,
nepfimé vyhledy, dopravni situaci, rychlost, sdélovace a vlastni ovladani. Pro vyuku neni
nezbytné, aby kazdy sdélova¢ mél fyzickou podobu shodnou s konkrétnim automobilem.
Podstatné je, zda zak musi relevantni informaci vyhledat a zda je tato informace funkéné
propojena s déjem.
Digitalni zobrazeni sdélovace muze byt z hlediska uceni plné funkéni, pokud je stabilné
umisténé, ma odpovidajici casovani a vyznam a zak se musi soucasné vénovat vlastnimu fizeni.
Samotna skutec¢nost, ze je informace zobrazena na obrazovce, nevede automaticky k
obrazovkovému rezimu.
Naopak je vhodné, aby instruktor metodicky vedl Zzaka k tomu, aby nepfenasel pozornost zcela
mimo dopravni situaci a aby kontrolu sdélovact provadél kratce a funkéné. Toto je otazkou
metodiky vyuky, nikoli samotné existence digitalntho zobrazovaciho prvku.
4.5. KONTROLA ZPETNYCH VYHLEDU A HEAD TRACKING
Head tracking byl pfi osobnim ohledani trenazéru prakticky pfedveden a ovéfen. Pfi kontrole
zrcatek a mrtvého ahlu vyzaduje fyzicky pohyb hlavy, a pfedstavuje tak pfimo ovéfenou funkéni
vlastnost posuzovaného zafizeni.
Tato funkce je z dopravnépsychologického hlediska vyznamnym pozitivnim prvkem. Umoznuje
procvicovat celou behavioradlni sekvenci: potfeba kontroly — pohyb hlavy — zména smeéru
pohledu — ziskani informace — vyhodnoceni — navrat pozornosti k hlavnimu sméru.
To je funkéne blizsi realnému fizeni nez statické zobrazeni vsech zrcatek na jednom misté
obrazovky. Spravnost vysledného navyku vsak zavisi i na metodice instruktora; samotna
technologie nemuze nahradit vyuku spravné sekvence pozorovani.

4.6. PEDAGOGICKE ASPEKTY VYCVIKU
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Z pedagogického hlediska je vyznamnou vyhodou simuldtoru moznost davkovani obtiznosti a
opakovani uloh. Technicka dokumentace uvadi tii drovné obtiznosti, individualizaci nastaveni a
postup od zakladnitho ovladani pfes jednoduché situace az po rizikové situace a zhorSené
podminky.
Takové usporfadani odpovida principu postupného zatézovani kognitivnich a motorickych
kapacit. Zacateénik by mél nejprve stabilizovat zakladni ovladani a teprve poté soucasné
zpracovavat vice dopravnich podnéta. Simulator umoznuje tento postup realizovat v
kontrolovaném prostfedi.
Pedagogickou vyhodou je rovnéz moznost okamzitého opakovani stejné situace. Instruktor
muze napfiklad opakované procvidit rozjezd do kopce nebo reakci na nahlou pfekazku bez toho,
aby byl vystaven bezpecnostnim rizikiim, ktera by pfi zamérném vyvolani stejné situace
existovala v realném provozu.
Vyzkum motorického uceni soucasné ukazuje, ze pro dlouhodobou retenci a transfer neni
optimalni pouze mechanické opakovani jednoho ukonu. Vhodné je postupné zafazovat
variabilitu situaci a zménu kontextu. Tato zasada je s moznostmi softwarové simulace dobfe
slucitelna.

47. RIZIKOVE A KRIZOVE SITUACE
AUTOM TR3 podle technické dokumentace umoznuje simulovat rizikové situace a rtzné
svételné a povétrnostni podminky. Z hlediska pedagogiky fidi¢ského vycviku je to vyznamna
vlastnost, protoze nékteré situace neni vhodné zamérné vyvolavat v realném provozu.
Pri nacviku krizovych situaci je vSak nezbytné, aby instruktor oddélil nacvik spravné reakce od
pouhé expozice nebezpecné situaci. Pedagogicky ucinny postup zahrnuje instruktaz, provedeni,
zpétnou vazbu, opakovani a naslednou aplikaci principu v jiném kontextu.
Simulator proto nelze chapat jako nahradu celého procesu vycviku, ale jako prostfedek, ktery
rozsifuje spektrum bezpeéné dostupnych tréninkovych situaci.

4.8. ODBORNA OPORA PRO SIMULATOROVY VYCVIK
Systematické prehledy odborné literatury poskytuji podporu pro vyuziti simulatort jako
doplikového vycvikového prosttedku. Piehled Alonso et al. (2023) uvadyi, Ze vétsina zahrnutych
studif poskytovala podporu tréninkové hodnoté simulatort, zaroven vsak upozorfiuje na
metodologicka omezeni, malé vzorky a nedostatek nasledného sledovani.
Nov¢jsi systematicky pfehled Krasniuk et al. (2024) je jesteé opatrnéjsi. Zjistil, ze simulatorovy

vycvik muze bezprostfedné zlepsit nékteré simulované fidi¢ské dovednosti, napiiklad reakci na
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podnéty, udrzovani jizdniho pruhu a regulaci rychlosti, ale dukazy o zlepseni realného fizeni a
dlouhodobé bezpecnosti jsou nejisté a celkova kvalita dikazi je nizka.

Tento zavér neoslabuje posouzeni konkrétnfho zafizeni z hlediska jeho vycvikového potencialu.
Naopak vyzaduje pfesnéjsi formulaci zavéru: znalec muaze odborné posoudit, zda zatizeni vytvaii
vhodné podminky pro nacvik a transfer konkrétnich dovednosti, nikoli z dostupnych podkladii

tvrdit, ze samo o sob¢ prokazatelné snizuje dlouhodobou nehodovost.
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5. ODUVODNENI
5.1. INTERPRETACE VYSLEDKU ANALYZY
Znalec se s uvedenym znaleckym tkolem vypofadal analyzou technického a funkénfho popisu
AUTOM TR3, komparaci jednotlivych vlastnosti zafizeni s pozadavky na zakladni fidi¢sky
vycvik a aplikaci poznatki z dopravni psychologie a psychologie motorického ucent.
Zasadnim interpretacnim kritériem je funkéni podobnost. Pfi posuzovani transferu je nutné
rozliSovat mezi tzv. povrchovou podobnosti prostfedi a podobnosti relevantni pro vykon. U
fidi¢ského vycviku je podstatné zejména to, zda zak pouziva stejné kategorie ovladacich prvki,
provadi obdobné senzomotorické sekvence, dostava odpovidajici zpétnou vazbu a musi
zpracovavat relevantni informace obdobnym zptsobem.
AUTOM TR3 tyto podminky podle pfedlozené dokumentace ve vyznamné mife spliuje.
Fyzicky volant, pedaly, fazeni a dalsi ovladace vytvareji odpovidajici motorické naroky. Force
feedback a hapticka odezva posiluji vazbu mezi pohybem a odezvou. Software vytvaii dopravni
kontext, v némz je nutné soucasn¢ ovladat vozidlo, sledovat dopravni prostied{ a reagovat na
jeho zmény.
Nejvyssi miru transferu lze ocekavat u zakladnich senzomotorickych tkonu: fizeni sméru, prace
rozhodovacich situaci je transfer zavislejsi na kvalité scénarte, instrukci, zpétné vazbé a navaznosti
na realny vycvik.
5.2. VYPORADANI JEDNOTLIVYCH ODBORNYCH OTAZEK
Otazka ¢. 1
2 Vytvar konstrukéni provedent pracovisté ridice u trenagérn AUTOM TR3 (posed, sichop volantn, poloha a
driby ovladaci) u diplného zaldteinika rigiko negativnibo prenosu ndavyki do redlného vozidla, 1. osvojeni
pobybowych vzorci, které by bylo nutné pozdéji preucovat? Pokud ano, v jaké mire a u kterych konkrétnich
tkonsi?
Odpovéd’ znalce:
Na zakladé dostupnych podkladi nelze konstatovat vyznamné riziko negativnfho transferu
zakladnich motorickych navykt do reilného vozidla. Konstrukce vyuziva stejné zakladni
kategorie ovladacich prvka jako osobni automobil a podle dokumentace zachovava jejich
funkeni vztahy. Rozdily v jednotlivych rozmérech pracovisté nepfedstavuji zménu zakladniho
pohybového programu. Neni odborny duvod pfedpokladat nutnost zasadntho pfeucovani
rozjezdu, fazeni, brzdéni, fizeni, couvani nebo parkovani.

Otazka ¢. 2
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WJak 3 blediska teorie motorického uleni ovliviinje osvojovdni akladnich 1idilskych ndvyki skutecnost, Fe
trenazgér pougivd fyzické, funkiné propojené oviddaci proky (volant, peddly, fadici pika, rucni brida) se silovon
gpétnon vazbou, oproti listé hernimu ovldddani bez fyzické odezvy?“
Odpovéd’ znalce:
Fyzické ovladace s haptickou a silovou zpétnou vazbou jsou z hlediska motorického uceni
vhodnéjsi nez cisté herni ovladani bez fyzické odezvy. Umoznuji vytvafet senzomotorické vazby
mezi pohybem rukou a nohou, odporem ovladace a odezvou vozidla. Tim podporuji osvojeni
koordinovanych pohybovych sekvenci a jejich transfer.
Otazka ¢. 3
Magistrit vytykd, $e sdélovace resené digitalné na obrazovce (nikoli fyzicky) méni rozdélent pozornosti a vedon
k. ,,0brazgovkovémn reZimn. Trenagér ma ovSem samostatny fyzicky panel s redlnymi ovladadi a kontrolkani
oddéleny od hlavni obrazovky. Jak toto feseni ovliviinje ndcvik rozdélovani pozornosti a kontrolnich ndvykii u
galdtecnika? "
Odpovéd’ znalce:
Fyzicky panel slouzi k ovladacim a pfipravnym ukonum, napiifklad ke startovani, nastaveni
zrcatek a praci s vybavou. Jizdni sdélovace, zejména rychlost a otacky, jsou zobrazeny na
monitoru jako soucast palubni desky. Digitalni forma téchto sdélovaci sama o sobé nevede k
negativnimu transferu; rozhodujici je funkéni umisténi, casovani, vyznam informace a
skutecnost, ze zak musi pfi jejim sledovani soucasné vykonavat fidi¢skou ¢innost.
Otazka ¢. 4
WJaky je 3 hlediska ndcviku kontroly neprimého vyhledn vyznam bead trackingn, ktery vyZaduje, aby %ik pri
kontrole zrcdtek a mrtvého sibln fyzicky otolil hlavu, oproti statickému obrageni redtek na obrazovee?
Podporuge toto tesent vznik spravnébo kontrolnibo ndvyku prenositelného do redlného vozidia?*
Odpovéd’ znalce:
Head tracking byl pfi osobnim ohledani trenazéru prakticky pfedveden a ovéfen. Z hlediska
dopravni psychologie podporuje pozitivni transfer, protoze vyzaduje fyzickou zménu sméru
pohledu a pfiblizuje tak behavioralni sekvenci kontrole nepfimého vyhledu v realném vozidle.
Otazka ¢. 5
WJakeé konkréti Fidicské dikony umogiinge trenazér AUTOM TR3 svym technickym provedenim a _funkini
propojenosti ovlddacich a sdélovacich prokd funkiné nacvicit (napr. rogjezd a astaveni, prace se spojkou, razent,
convani a parkovini pres greitka, jizda ve vice prugich, jedndni v rigikovych sitnacich) a s jakou miron
prenositelnosti osvojenych dovednosti do redlné jizdy?
Odpovéd’ znalce:
AUTOM TR3 umoznuje podle dokumentace nacvik rozjezdu a zastaveni, prace se spojkou a

fazenim, fizeni, brzdéni, rozjezdu do kopce, couvani, parkovani, vedeni vozidla, jizdy ve vice
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pruzich a reakci na rizikové situace. Nejvyssi pfenositelnost lze ocekavat u zakladnich
senzomotorickych dovednosti; u komplexnich dopravnich rozhodnuti je transfer stfedné vysoky
az vysoky, ale zavisi na scénafi, instrukci a navazném realném vycviku.
Otazka ¢. 6
wWJe 2 0dborného blediska rozdil v ergonomii pracovisté (napi'. hip sedacky & volantn) pro sicel nécviku dkladnich
dkonii (rozjezd, razent, brydént, koordinace) natolik zdsadni, aby gnebodnotil vicvikovy prinos garizent, nebo
Jde 0 rozdil, ktery nemd podstatny viiy na osvojent téchto gakladnich dovednostie*
Odpovéd’ znalce:
Rozdily v ergonomii uvedené v dokumentaci nejsou natolik zasadni, aby znehodnotily vycvikovy
piinos zafizeni. Rozdily mezi raznymi osobnimi automobily jsou bézné a soucasti realné fidicské
zkuSenosti je schopnost adaptace na konkrétni vozidlo. Samotna odliSnost typu sedacky nebo
drobna zména polohy ovladace proto nenf duvodem pro zavér o negativaim transferu.
Otazka ¢. 7
wExistuje odbornd opora (vyzkum, praxe) pro gdver, ge simuldtorovy vycvik na arizeni tohoto typu vysuje
bezpelnost a efektivitu ndsledného redlného vycviku (napi- snigenim stresu, vlddnutim krigovych scéndidi, které
nelze begpeiné nacvicit v redlném provogn)?“
Odpovéd’ znalce:
Odborna literatura poskytuje oporu pro vyuzit{ simulatort jako dopliku vycviku, zejména pro
bezpecny a opakovany nacvik zakladnich dovednosti a rizikovych situaci. Nelze vsak z
dostupnych dukaza vyvozovat, ze kazdy simulator automaticky zvysuje dlouhodobou
bezpecnost v realném provozu. Nejvhodnéjsi je chapat simulator jako soucast kombinovaného
vycviku, nikoli jako uplnou nahradu realného fizeni.
5.3. CELKOVE HODNOCENI Z POHLEDU LIDSKEHO FAKTORU
* Fyzické ovladace odpovidaji zakladni struktufe pracovisté fidice a umoznuji provadét realné
motorické sekvence.
* Hapticka a silova zpétna vazba zvysuji funkéni podobnost se skute¢nym fizenim.
* Software umoznuje postupnou gradaci obtiznosti a opakovani situaci.
* Simulované rizikové situace lze nacvicovat bez pfimého ohrozeni Gcastnikt realného provozu.
* Ergonomické rozdily uvedené v dokumentaci nepfedstavuji takovou odchylku, ktera by sama o
sob¢ zakladala negativni transfer.
* Digitalni zobrazeni sdélovact neni samo o sob¢ psychologickym duvodem k odmitnuti zafizeni.
* Head tracking byl pfi osobnim ohledani trenazéru prakticky pfedveden a ovéfen; z hlediska
behavioralniho nacviku pfedstavuje pozitivni prvek podporujici nacvik kontroly nepfimého

vyhledu.
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* Vycvik na simulatoru musi byt veden instruktorem a musi navazovat na vycvik v realném vozidle.
5.4. KONTROLA POSTUPU

Zdroje dat byly omezeny na pfedlozené dokumenty a odbornou literaturu a na ovéfeni
aktualnitho pravniho ramce. Analyza technické dokumentace a spravnich dokumentt probéhla
obsahovou analyzou. Odborna literatura byla vyhodnocena standardnimi postupy odborné
reserse a vysledky byly aplikovany na konkrétni funkénf vlastnosti zafizeni.
Kontrola postupu vedla k zavéru, ze pouzity postup odpovida povaze polozenych odbornych
otazek. Znalec necin{ zavéry z oblasti elektrotechnické bezpecnosti, EMC, strojni bezpecnosti
ani z jinych technickych oblasti, které nespadaji do jeho znalecké specializace. Pravni pfedpisy
jsou v posudku pouzivany jako ramec pro vymezeni odborné otazky, nikoli jako predmét

znaleckého pravniho hodnoceni.
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6. ZAVER

6.1. CITACE ZADANYCH ODBORNYCH OTAZEK
Hlavnim znaleckym ukolem je odborné posoudit fidi¢sky trenazér AUTOM TR3 z hlediska
dopravni psychologie, lidského faktoru, motorického uceni, pedagogickych aspekta vycviku a
pfenositelnosti osvojenych dovednosti do realného fizeni a odpovédét na sedm vyse uvedenych
odbornych otazek.

6.2. ODPOVEDI

1. Konstrukén{ provedeni AUTOM TR3 podle dostupné dokumentace nevytvaif vyznamné riziko
negativniho transferu zakladnich motorickych navyka do redlného vozidla. Rozdily v ergonomii
nepfedstavuji zménu zakladnich pohybovych programt, které by vyzadovaly nasledné zasadni
pfeucovani.

2. Fyzické a funkeéné propojené ovladaci prvky se silovou a haptickou zpétnou vazbou predstavuji
z hlediska motorického uceni vyznamnou vyhodu oproti ¢isté hernimu ovladani bez fyzické
odezvy a podporuji pozitivni transfer zakladnich senzomotorickych dovednosti.

3. Fyzicky panel slouzi k ovladacim a ptipravnym ukontm, naptiklad ke startovani, nastaveni zrcatek
a praci s vybavou. Jizdni sdélovace, zejména rychlost a otacky, jsou zobrazeny na monitoru jako
soucast palubni desky. Tato skute¢nost sama o sob¢ nepfedstavuje psychologicky duvod pro
zavér o negativnim transferu, protoze digitalni zobrazeni sdélovact muze byt z hlediska uceni
funkcné dostatecné.

4. Head tracking, ktery byl pfi osobnim ohledan{ trenazéru prakticky pfedveden a ovéfen, vyzaduje
pii kontrole zrcatek a mrtvého uhlu fyzicky pohyb hlavy a podporuje vznik kontrolntho navyku
funkéné blizkého redlnému fizeni.

5. AUTOM TR3 umoznuje podle pfedlozené dokumentace nacvik celé fady zakladnich fidi¢skych
ukont. Nejvyssi miru pfenositelnosti lze ocekavat u zakladnich senzomotorickych dovednosti;
u komplexnich situaci je transfer zavisly také na scénafi, instruktorovi a navaznosti na realny
vycvik.

6. Rozdily v ergonomii uvedené v technické dokumentaci nejsou z odborného hlediska natolik
zasadni, aby znehodnotily vycvikovy pfinos zafizeni. Jsou slucitelné s béznou variabilitou mezi
osobnimi automobily.

7. Odborna literatura podporuje vyuziti simulatorového vycviku jako dopliku realného vycviku,
zejména pro opakovani zakladnich dovednosti a bezpec¢ny nacvik rizikovych situaci. Védecké
dukazy vSak nejsou dostatecné pro tvrzeni, ze simulator sim o sob¢ prokazatelné a dlouhodobé

snizuje nehodovost.
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6.3. CELKOVE ODBORNE STANOVISKO
Z hlediska dopravni psychologie, psychologie motorického uceni, lidského faktoru a pedagogiky
vycviku fidica je fidicsky trenazér AUTOM TR3 vhodnym vycvikovym prostfedkem pro nacvik
zakladnich fidicskych dovednosti a jako soucast kombinovaného vycviku fidicu jej lze z
odborného hlediska doporucit k pouzivani.
Na zakladé¢ predlozenych podklada nebyly zjistény vlastnosti, které by odtvodnovaly zavér, ze
pouzivani AUTOM TR3 vede k systematickému vytvafeni negativnich motorickych navyka
nebo k nutnosti zasadniho pfeucovani zakladnich fidi¢skych dovednosti pfi pfechodu do
realného vozidla.
Naopak fyzické ovladaci prvky, jejich funkéni propojent, hapticka a silova zpétna vazba, moznost
postupné gradace obtiznosti, opakovani a kontrolovana simulace rizikovych situaci pfedstavuji
z hlediska dopravni psychologie relevantni pfedpoklady pro efektivni osvojovani a nasledny
transfer zakladnich fidi¢skych dovednosti.
Znalec doporucuje pouzivani AUTOM TR3 v ramci vycviku pfi dodrzeni zakonem stanoveného
rozsahu vycviku na trenazéru a pii jeho metodickém propojeni s vycvikem v realném vozidle.
Ve vztahu ke kritériu uvedenému v usneseni Magistratu hlavniho mésta Prahy ¢. j. MHMP
770378/2026 znalec konstatuje, ze AUTOM TR3 z odborného hlediska spliuje rozhodujici
funkeni pozadavky, které byly v ramci ohledani oznaceny za predmét zjistovani: konstrukee,
technické a technologické vybaveni a rozmisténi ovladacich a sdélovacich prvka jsou ve
vzajemné funkéni propojenosti, zafizeni umoznuje aktivni pouzivani ovladacich prvka pii
soucasném sledovani sdélovacich prvkia a zptsob provadéni vycvikovych dkona se z hlediska
dopravni psychologie a lidského faktoru pfiblizuje realnému vycviku. Tyto skutec¢nosti vytvatej
odborné¢ odpovidajici predpoklady pro nacvik zakladnich fidicskych ukont a jejich transfer do
realného fizeni.
Toto odborné stanovisko se vztahuje k dopravnépsychologickym, pedagogickym a
lidskofaktorovym aspektim zafizeni. Samotné spravni rozhodnuti o zafazeni trenazéru do
pifslusné skupiny a o jeho uvedeni v registraci k provozovani autoskoly nalezi pfislusnému

obecnimu dfadu obce s rozsifenou pusobnosti.

19



7. PODMINKY SPRAVNOSTI ZAVERU A SKUTECNOSTI SNIZUJiCi JEHO
PRESNOST
Psychologie jako véda o chovani ¢lovéka je v fadé oblasti pravdépodobnostni védou. V tomto
posudku vsak neni posuzovano individualni chovani konkrétntho zaka, nybrz vycvikovy
potencial technického zafizeni. Zavér se proto tyka vlastnosti zafizeni a jejich ocekavaného
vyznamu pro uceni, nikoli zaruc¢eného vysledku u kazdého jednotlivého Zaka.
Za omezeni je tfeba povazovat skutecnost, ze znalec neprovadél experimentalni validac¢ni studii
pfenosu dovednosti z AUTOM TR3 do konkrétntho vycvikového vozidla. Zavér o
ptfenositelnosti je proto odbornym posouzenim zalozenym na funkéni analyze zafizeni a na
poznatcich odborné literatury, nikoli vysledkem experimentalniho meéfeni transferu na
konkrétnim vzorku zaku.
Zaver dale nepfedstavuje technické posouzeni elektrické bezpecnosti, elektromagnetické
kompatibility, mechanické bezpecnosti ani posouzeni shody jednotlivych komponent. Tyto
oblasti nespadaji do odborné specializace znalce a jsou proto ponechany pfislusnym technickym
odbornym posouzenim.
S uvedenymi omezenimi znalec povazuje zavér o vhodnosti AUTOM TR3 z hlediska dopravni

psychologie a lidského faktoru za odborné oduvodnény.
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8. POSLEDNI STRANA - FORMALITY ZNALECKEHO POSUDKU

KONZULTANT A DUVOD JEHO PRIBRANT

K vypracovani tohoto znaleckého posudku nebyl pfibran konzultant.

JINE OSOBY PODILEJICI SE NA ZPRACOVANI

Ne.

ODMENA NEBO NAHRADA NAKLADU ZNALCE

Smluvni.

PROHLASENI O UVEDOMENT SI NASLEDKU VEDOME NEPRAVDIVEHO POSUDKU
Prohlasuji, Ze jsem si jako znalec védom nasledkt podani védomé nepravdivého znaleckého posudku
ve smyslu § 127a zakona ¢. 99/1963 Sb., obc¢anského soudniho fadu / § 110a zakona ¢. 141/1961 Sb.,
o trestnim fizeni soudnim.

ZNALECKA DOLOZKA

Znalecky posudek jsem podal jako znalec zapsany v seznamu znalci vedeném Ministerstvem
spravedlnosti Ceské republiky pro obor psychologie, odvétvi neklinickd psychologie, specializace

dopravni psychologie. Znalecky ukon je zapsan v evidenci posudki pod pofadovym éislem 01/2026.

DATUM A PODPIS

V Praze, dne 11. 9. 2026

sy Digitalné podepsal
Matus Matus Sucha
' Datum: 2026.09.11
SUCha 15:53:32 +02'00'

Prof. PhDr. Matt§ Sucha, Ph.D.

znalec — dopravni psychologie
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