ODBORNE STANOVISKO

Hodnoceni prinosu fidiéského trenazéru AUTOM TR3 z pohledu dlouholeté praxe

Zarizeni: Automobilovy trenazér AUTOM TRS3 (generace 2026)

Zpracoval: Oldfich Kassl

Pozice: Krajsky koordinator BESIP pro hl. m. Prahu & dlouholety ucitel auto$koly
Kontext: Uzivatelska recenze, komparace vyvoje technologii a metodicky posudek

Jako krajsky koordinator BESIP pro hlavni meésto Prahu se dlouhodobé zameéfuji na koncepcni
bezpecnost silnicniho provozu. Moje klicova perspektiva se vsak opira o desitky let kaZzdodenni,
bezprostredni praxe v roli ucitele autoskoly. Za tuto dobu mi prosly rukama stovky Zaki a mél jsem
jedine¢nou moznost v prubéhu let sledovat, srovnavat a na viastnich kuzi testovat postupny vyvoj
ridi¢skych trenaZért — od prvnich primitivnich simulatort s neredlnou fyzikou az po moderni systémy
soucasnosti. V kontextu narustajici kognitivni zatéZe v mestském provozu roku 2026 jsem detailné
otestoval novou generaci trenazéru AUTOM TR3. NiZe predkladam své odborné stanovisko a
praktické zhodnoceni tohoto zarizeni.

1. Evoluce simulace: Od hernich zafizeni k realnému vozu

Z historického srovnani vyvoje trenazérl vim, ze starSi generace trpély zasadnim neduhem — pfiliSnou
,gamifikaci“. Z&ci k nim pfistupovali jako k poé&itadové hte, coz vedlo k rozvoji zlozvykl a podcefiovani situace.
AUTOM TR3 predstavuje v této evoluci obrovsky skok vpred. Pracovisté fidiCe je postaveno na plnohodnotné
automobilové sedacce a disponuje standardnimi mechanickymi prvky (volant s vérnou zpétnou vazbou,
pedély s linearnim odporem, robustni fadici pdka a mechanicka rucni brzda) rozmisténymi pfesné v pomeéru
1:1 vi&i redlnému osobnimu vozu. Z&k si od prvni minuty buduje spravnou svalovou pamét a haptické navyky,
coz z pohledu ucitele autoSkoly povazuji za zcela klicové.

2. Architektura kokpitu a hardwarova separace sdélovacu

Dalsim vyraznym krokem vpfed oproti minulosti je Uplné oddéleni vizudlni simulace na obrazovce od
fyzického pfistrojového panelu. AUTOM TR3 integruje samostatny panel s realnymi hardwarovymi kontrolkami
(smérova svétla, svétlomety, vystrazny systém, stav brzdy, spinaci skfiftka). V dnesni dobé, kdy jsou mladi
lidé zvykli sledovat pouze jeden digitalni displej, je tento prvek skvélym metodickym néastrojem. Nuti Zaka
rozdélovat pozornost, pracovat s perifernim vidénim a kontrolovat stav vozidla pod horizontem ¢elniho skla —
presné tak, jak to po ném budu vyzadovat hned v prvni lekci v realném auté.
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3. Prevence stresu a optimalni rozlozeni kognitivni zatéze

Z mé dlouholeté ucitelské praxe vyplyva, ze v prvnich hodinach vycviku zak zaziva enormni stres, protoze
jeho mozek nedokaze nardz zpracovat mikromotoriku ovladani vozidla a makroanalyzu hustého prazského
provozu. StarSi trenazéry tento stres Casto spiSe prohlubovaly kvdli trhanému obrazu nebo Spatné reakci
spojky. AUTOM TR3 diky pokrocilému softwaru roku 2026 funguje dokonale plynule a izoluje kognitivni zatéz.
Zék si v klidu a bez tlaku okolniho provozu zautomatizuje koordinaci rozjezdu, fazeni a brzdéni. Kdyz se pak
poprvé setkame ve skuteCném vycvikovém vozidle, pfichazi s Cistou hlavou, uvolnénymi svaly a plnou
kapacitou vnimat dopravni znaceni, chodce a kfizovatky. To radikalné zvySuje bezpecénost i efektivitu vyuky.

¢ Pohled ucitele autoskoly: Vycvik situaci, které na silnici nenachystate

Nejvétsi hodnotu moderni technologie vidim v moznosti bezpecné simulovat krizové scénare. V realném
provozu nemohu zakovi zamérné nasimulovat aquaplaning, nahlé vbéhnuti chodce zpoza fady stojicich
aut v neprehledné ulici nebo jizdu v neprostupné podzimni mze. AUTOM TR3 umoziuje tyto situace
opakovat v realném Case, analyzovat reakéni dobu Zzaka a budovat v ném spravné defenzivni navyky
dfive, nez se s realnym nebezpedim setka na silnici.

4. Metodicky prinos pro moderni autoskolu

Moznost simulaci kdykoliv zastavit, vratit zpét a detailné zakovi ukazat, kde udélal chybu, je z pedagogického
hlediska k nezaplaceni. Z ekonomického a provozniho pohledu navic toto zafizeni chrani vozovy park
autoSkoly pred drastickym opotfebenim spojkového mechanismu a prevodovky v Uplnych zacéatcich vycviku,
coz je pro kazdého provozovatele nezanedbatelny benefit.

ZAVERECNE RESUME

Kdyz srovnam vyvoj technologii za uplynula léta, fidi¢sky trenazér AUTOM TR3 predstavuje Spickovy,
dospély nastroj, ktery jiz plné smazal rozdily mezi simulaci a realitou. Z pozice krajského koordinatora
BESIP i z pozice aktivniho ucitele autoSkoly jej hodnotim jako vysoce ucinny preventivni a didakticky
prvek. Zafizeni jednoznaéné doporucuiji jako integralni sou¢ast moderniho, bezpe¢ného a efektivniho
vycviku budoucich fidi¢a.

V Praze, ¢erven 2026

Raadd Obtscck

Oldfich Kassl
Krajsky koordinator BESIP pro hl. m. Prahu
Ucitel autoSkoly
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