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Cil zakazky:
Cilem zakazky je analyzovat fidi¢sky simulator a jeho moZnosti pfi pouziti pro vycvik Ffidich v rdmci
pfipravy a vzdélavani ridica.
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Uvod

Tato zavérecna zprdva slouzi pro potieby spolecnosti Basic game, s. r. 0. Na zakladé poZadavku bylo
provedeno expertni zhodnoceni fidi¢ského simuldtoru AUTOM TR 3. Analyza probihala redlnou
zkuSenosti s fidi¢skym simulatorem — zkusSebni jizda (realizovana v autoskole NOBE — Krakovska
583/9, 110 00 Praha 1, dne 9.6.2025). Dale byly analyzovany poskytnuté materialy k simulatoru
(poskytnuté spolecnosti BASIC GAME, s. r. 0.) a nasledné bylo provedeno porovnani, dle dostupnych
certifikovanych metodik (1 - METODIKA VYUKY, VYCVIKU A HODNOCEN{ RIDICU VOZIDEL S PRAVEM
PREDNOSTNI JiZDY, ZEJMENA PRO SLOZKY 1ZS, NA POKROCILEM SIMULATORU, 2- METODIKA
VYUKY A HODNOCENI PROVINILYCH RIDICU, PACHATELU PRESTUPKU A TRESTNYCH CINU V
DOPRAVE, NA POKROCILEM SIMULATORU). Analyzu proved! PhDr. Pavel Reza¢, Ph.D., MBA
(akreditovany dopravni psycholog — ¢islo akreditace — €. j. MD — 20230/2021-160/4).
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1 Analyza vyuziti rfidicského simulatoru, simulatorova nevolnost
Rozvoj fidi¢skych simuldtord pro vycvik a trénink réiznych skupin fidi¢a je patrny nejen v CR, ale
zejména v dalSich evropskych zemich. Mezi hlavni divody vyufZiti fidicského simuldtord patfi:

e Regulovatelnost diky stanovenému navrhu situaci,

e opakovatelnost ukoll a

e meéfitelnost chovani.

Prostredi simulatoru, ve kterém se toleruji chyby, dokonce umoznuje vycvik velmi rizikovych
manévra, kdy by v redlném provozu byla silné ohrozena bezpecnost viech zucastnénych. Zatimco
jsou vyhody a mozné pfinosy jednoznacné, debatuje se o platnosti vycviku na simulatoru ve vztahu
k chovani v redalném dopravnim prostredi. V letectvi jsou pfinosy leteckych simulator(, pfedevsim
pak téch, jez umoznuji vycvik nouzovych situaci, zcela pfijimany a tvofi zakladni soucast vSech
bezpecnostnich programi. Tyto zkuSenosti Ize alespon z¢dasti aplikovat rovnéz na simulaci silniéni
dopravy. Tato analogie je ovSem omezena zvlastnimi pozadavky, které klade virtudIni tizeni vozidla.
Zatimco letecka simulace je charakteristicka prevazené efektivnim zvladanim slozitého technického
systému, simulace fizeni vozidla si musi poradit s Sirokou Skalou sloZitych dopravnich situaci. Navic
stdvajici simulace Ffizeni vozidla a jejich ptislusné vycvikové programy se mnohdy nefidi komplexni
teorii uceni, ale jsou spiSe vysledkem vybranych praktickych postupld a omezenych technickych
schopnosti pouzivaného simulatoru.

Pro efektivni vyuZiti simulatoru s eliminaci tzv. kinetézy (stav nevolnosti, ktery se objevuje pfi
pouzivani simuldtor() je nezbytné navyknout si na prostredi simuldtoru. Simuldtorova nevolnost je
znamym problémem, ktery se vyskytuje i u dobre sladéného hardware jako ndasledek expozice
virtudlnimu prostredi. Dlvody pro vyskyt simuldtorové nevolnosti nejsou definitivné objasnény.
Pfiznaky jsou rozmanité, pficemz mnohé osoby nevykazuji zddné nebo jen nékteré priznaky, jiné
naopak cetné potize. Také stupen zdvaznosti priznakl nevolnosti a ¢asovy pribéh vykazuji vysoké
individudlni rozdily. Podle druhu simuldtoru se udava Cetnost selhani 20-50 %, napf. Neukum et al.
(2003) Studie ukazuji, Ze simulatorovd nevolnost se mlzZe znacné snizit, v nejlepsSim pripadé se ji
mUze zabranit (Hoffmann et al. 2003). Mimo to maji fidici zvlasté v prvnim kontaktu se simuldtorem
Casto tézkosti absolvovat fizeni obvyklym rutinnim zpldsobem. Aby se zabranilo vysokym prostojam
kvali nevolnosti ze simulatoru a fidi¢lim se umoznila pfirozena jizda, je velice dilezité provedeni
procedury navyku na tidi¢sky simulator. Dostatecny navyk fidi¢e na simulator je klicovy pro validni
vysledky vycviku, vyzkumi, méreni a hodnoceni chovani pfi jizdé. Celkové lze tedy jednoznacné
konstatovat pfinos vyuZiti Fidi¢skych simulatoru.

2 Cile vycviku na fidicském simulatoru
Mezi hlavni cile tréninku na simulatoru patti:
e Odbourani, popf. zamezeni simulatorové nevolnosti,
e snizeni vypadkd zavinénych simuldtorovou nevolnosti a navozeni prirozeného chovani pfi
jizdé.
Mezi hlavni ukoly pfi vycviku na fidicském simuldtoru patfi resit ukoly dotykajici se nasledujicich
dopravnich situaci.
e Vjezd na vozovku a jeji opusténi, sledovadni silnice, reakce na ostatni ucastniky silnicniho
provozu véetné chodct a cyklisti;
e reakce na dopravni znacky a semafory;
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e ukoly tykajici se vlastnosti vozovky (Sitka, adheze, zakfiveni...);

e feseni situace na kfiZovatkdch a kruhovych objezdech;

® sprdvné pouZivdni znameni o zméné sméru jizdy a zména jizdnich pruhu;

o predjizdéni;

e otdceni;

e jizda za vozidlem (ndsledovdni);

e uvolnéni cesty vozidlim IZS v hustém provozu nebo pfi dopravnich zdcpdch;

e Ukoly tykajici se prirodnich podminek (jizda v noci, jizda za Spatnych povétrnostnich
podminek...);

e znalost faktor( zvysujicich rizika;

e nedostatecné dovednosti a nedokonald automatizace tkond;

e prehlceni informacemi

e nedostatecnd predvidavost a riskantni styl jizdy;

e schopnost sebehodnoceni (realistické sebehodnoceni, povédomi o vlastnim stylu jizdy).

3 Analyza jizdy

V ramci prvni ¢asti testovani byla absolvovana zkusebni jizda. Ta byla realizovdna v prostredi
intravildnu. Nastaveny scénar predem definuje trasu pomoci navigace, podle které ma ridi¢ jizdu
absolvovat. V pribéhu jizdy je moZné nacvicit/trénovat radu situaci, které jsou v béZném provozu
pfijizdé v intravilanu. Celkové prostifedi umoznuje sledovat situaci pred fidi¢em, za fidicem (pomoci
zpétného zrcatka a bocnich zrcatek). Kamera, které je umisténd nad obrazovkou slouzi pro snimani
pohledu fidice. V situaci, kdy se fidi¢ otaci do strany, pohled v misté bo¢niho okna se méni dle
aktudlni perspektivy. K dispozici je fadici paka, pedaly, responzivni volant a nastavitelna sedacka.
Pro vycvik je mozné volit z nékolika scénar( (vCetné specifik — denni / nocni rezim, snizena adheze
vozovky, vice obtiZznosti — co se ty¢e nutnosti manévrid). Software zaznamenava fridi¢sky projev a
prendsi ho do podoby pripadnych evidencnich bod( (za prestupky — napf. prekroceni rychlosti, jizda
na Cervenou apod.). Tato funkce je dopliikova, presto pomérné zajimava z hlediska nasledného
vyhodnoceni ze strany lektora autoskoly.
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Obr. 2 Pohled na fidi¢sky simulator AUTOM TR 3 z boku
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Zhodnoceni: Pri jizdé na tomto Fidicském simuldtoru se vyrazné snizuje pravdépodobnost tzv.
kinetdzy s ohledem na responzivni zobrazeni pfi pohledu do boku, nepohyblivé zakladné a soucasné
zakfivené obrazovce. Reakce vozidla na fidi¢e je plynuld velmi se pfiblizuje skuteénému vozidlu.
Pfipravené scénare jsou vérohodné a mozné pro realizaci vycviku v rdmci autoskoly. Pfi porovnani
s hlavnimi udkoly vycviku na fidi¢ském simuldtoru je naprosta vétSina doporucenych oblasti
naplnéna.

4 Celkové zhodnoceni analyzovaného ridicského simulatoru
Na zakladé odborného posouzeni doporucuji tento simulator pro vyuku a

vycvik Zadateld o Fidicské opravnéni skupiny ,B“ vramci prostiedi
autoskol.
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